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1re partie : présentation de l’entreprise TL 

Que font les TL  

L’entreprise TL exploite les actifs de trois sociétés : 

• Transports publics de la région lausannoise (TL) SA  

• Tramway du sud-ouest lausannois (TSOL) SA 

• Métro Lausanne-Ouchy SA (LO) 

Schéma des organes dirigeants 

Chacune des trois sociétés dispose d’un conseil d’administration (CA) et qui sont 
régit par une assemblée générale (AG). En outre, les TL sont dotés d’un Comité de 
direction (CD). La Direction des TL répond à ces organes dirigeants selon le schéma 
ci-dessous : 

 Direction TL  

 CD TL  

CA TSOL CA TL CA métro LO 

AG TSOL AG TL AG métro LO 
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2e partie : historique  

Avant le m2 

Le 15 mars 1877 , inauguration de la ligne Lausanne-Ouchy  (la Ficelle), premier 
funiculaire d'Europe.  

Les stations des Jordils et Sainte-Luce sont ouvertes en 1877.   

Le 5 décembre 1879 , le tronçon entre gare ferroviaire et Flon est ouvert . Surtout 
pensé pour le service des marchandises, sa construction a été retardée, les 
systèmes à air comprimés étant peu fiables. Faute de solution, le système 
pneumatique est finalement abandonné. Un seul compartiment pour voyageurs est 
initialement prévu dans ces rames circulant au rythme de 6 trains à l’heure tant à la 
montée qu’à la descente. 

La Ficelle porte ce surnom en référence au téléphérique de la Croix-Rousse de Lyon, 
qui était tracté par un câble.  

Pourquoi un tel projet  

Le relief de la ville de Lausanne ne facilite que très peu la fluidité du trafic et des 
transports publics. L'accès depuis le nord-est de la ville souffre ainsi beaucoup de la 
densité de la circulation. 

Garantir une meilleure organisation de la circulation en ville et offrir aux lausannois 
une solution de mobilité idéale privilégiant ainsi la rapidité, la performance et la 
propreté écologique d’un tel moyen de transport. 

La votation du projet m2 

Question posée au peuple :  

« Acceptez-vous le décret du 10 septembre 2002 conc ernant la participation de 
l'Etat au financement de la réalisation du Métro m2  entre Ouchy (Lausanne) et 
Les Croisettes (Epalinges) ? » 
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Résultat des bulletins 

Electeurs inscrits 362’955 

Bulletins rentrés 186’068 

Bulletins blancs 2’127 

Bulletins nuls 1’820 

Bulletins valables 182’121 

 

 Suffrages % Suffrages 

OUI 112’963 62.03 

NON 69’158 37.97 

Taux de participation 51.26% 
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3e partie : la réalisation du projet 

Quelques dates clés des moments forts  

Novembre 2001 – Le Conseiller fédéral, Moritz Leuen berger confirme le soutien 
de la Confédération en faveur du m2  et pose la première pierre le 17 juin 2004. 

Novembre 2004 – Le pont Saint-Martin franchit la va llée du Flon sous l’axe du 
pont Bessières par une incroyable prouesse.  

Février 2005 – Effondrement à la place Saint-Lauren t réduisant pendant près de 
dix jours la vie du quartier. Encouragée par les commerçants à entreprendre dans les 
plus brefs délais la remise en état de la zone sinistrée, la Ville de Lausanne, 
associée à la direction de projet m2, a mis tout en œuvre, sans relâche pendant deux 
mois, pour consolider la zone effondrée puis réhabiliter la place Saint-Laurent.  

Juillet 2005 – le Tunnel Falaises (503 m) a été per cé. 

Septembre 2005 –  Quelque 20'000 personnes participent aux premières portes 
ouvertes du m2. 

Novembre 2005 – Début des travaux de pose des voies . 

Mars 2006  – Arrivée de la première rame  du m2 à Lausanne. 

Août 2007  – Mise sous tension du tronçon : Ours – Ouchy . 

Septembre 2008  – La promenade de la Ficelle  : voici le nom donné au couvert 
jardiné de la coulée verte. La réalisation de ce nouveau parc arborisé, dont le nom 
honorera la mémoire de l’ancien métro, a été rendue possible grâce à la couverture 
d’un tronçon du m2. Cela permet aujourd’hui d’offrir de nouvelles surfaces de 
promenade, mais aussi de réduire les nuisances sonores liées à l'exploitation du m2 
et de créer un nouveau trait d’union entre l’est et l’ouest du quartier. 
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Inauguration 

Le 18 septembre , les autorités fédérale, cantonale et communale  ainsi que leurs 
partenaires ont inauguré le premier métro automatique  de Suisse, le m2, qui 
changera le quotidien de bon nombre de Vaudois. 

Alors que le Conseiller fédéral, Moritz Leuenberger, et une délégation officielle ont 
pris le métro d’Epalinges à la Riponne , la population était invitée directement sur la 
place du même nom pour assister à la cérémonie d’inauguration  dès 15 h.  

Prestations artistiques et allocutions officielles se sont succédé sur la grande scène 
installée devant le palais de Rumine. Des écrans géants ont permis au public de 
vivre l’événement.  

Dès la fin de la partie officielle vers 17 h 30, la Ville de Lausanne a offert  un grand 
apéritif  à toute la population présente, qui a pu signer le Livre d’or conçu 
spécialement pour la circonstance. 

Dès 18 h 45, les artistes d’institutions culturelles lausannoises ont offert concerts et 
spectacles  de qualité sur la scène de la Riponne ainsi que des animations  dans les 
rues. 

Quelques chiffres 

Durée de réalisation 54 mois 

Nombre de stations 14 

Capacité 220 places dont 60 assises 

Vitesse 60 km/h  

Fréquence toutes les 3 min. 

Nombre de passagers à l’heure 6’600 

Nombre de passagers à terme 25 mio/année 

Longueur de la ligne d’Ouchy à Croisettes 5,9 km 

Dénivellation 338 m 

Pente maximale en ligne 12 % 

Technologie de pointe automatisme complet 

Coût total 590 millions de francs suisses 
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Avantages 

Cette adaptation des transports devrait améliorer  considérablement la mobilité  des 
quelque 250'000 habitants de l’agglomération. 

Les désagréments de quatre ans de travaux seront donc compensés par les 
avantages du m2. La ville  sera valorisée , le milieu urbain et le commerce local 
garderont leur attractivité, tous gagneront une grande facilité de déplacement . 

Le métro permettra de désengorger l'axe nord-sud  de l'agglomération. Le m2 
reliera le haut et le bas de Lausanne en moins de vingt minutes ce qui représentera 
un gain de temps considérable. Il transporta 25 millions de personnes par an et 
représentera une alternative écologique à la voiture . 

De nouvelles lignes de bus  seront créées et directement connectées au métro . 
Mais il sera aussi un trait d'union avec le réseau cantonal et national des Chemins de 
fer fédéraux. 

4e partie développements futurs 

Interview de François Marthaler Conseiller d’Etat   

A l'occasion de l'inauguration du m2, François Marthaler évoque les défis qui 
attendent la mobilité vaudoise. Avec un objectif central : améliorer les transports 
publics pour diminuer l'importance de la voiture. 

Le chef du Département des infrastructures vaudois (DINF) sait comment occuper 
ses week-ends : trouver comment, d'ici à 2020, améliorer le réseau vaudois des 
transports publics. Quand on sait que le canton compte 650'000 habitants et qu'il est 
en pleine expansion, le conseiller d'Etat a du pain sur la planche. Le m2 n'est qu'une 
étape, certes importante. Et après, Monsieur Marthaler ? 

En tant que ministre Vert des infrastructures, on i magine que la mise en 
service du m2 est un véritable aboutissement. 

C'est une révolution pour la ville de Lausanne. D'une part parce qu'on aura enfin une 
prestation de transport public nord-sud, c'est-à-dire dans le sens de la pente, là où 
les transports de surface sont peu efficaces - près de 45 minutes pour traverser 
Lausanne, contre 18 minutes au m2. D'autre part, le m2 devrait accueillir entre 20 et 
25 millions de passagers par année. Pour vous donner un ordre de grandeur, le m1 
(ndlr: le m1 relie le Flon, au centre de Lausanne, à Renens en passant par l'UNIL et 
l'EPFL) en totalise actuellement 10 millions. 

A Lausanne, on craint surtout pour le tronçon entre  la gare CFF et la gare du 
Flon, à tel point qu'on prévoit la construction d'u n tapis roulant pour décharger 
le m2. Est-ce qu'on a vu trop petit ?  

Vu l'augmentation de la population et de la mobilité des habitants, nous savions dès 
le début que le m2 serait très utilisé et qu'il connaîtrait une hausse de fréquentation 
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dans les 5 à 6 ans à venir. Soulager le m2 en transférant des utilisateurs grâce à ce 
tapis roulant, moyennant un tunnel nettement moins coûteux que l'achat de nouvelles 
rames de métro, est une bonne solution. A la problématique de l'augmentation de la 
population s'ajoute notre objectif de transférer le transport individuel motorisé vers 
les transports publics. Nous ne sous-estimons pas le développement du canton, mais 
il faut reconnaître que les efforts à fournir sont très conséquents. 

Nous sommes conscients que la capacité de la gare de Lausanne posera problème 
à l'avenir. Mais avant d'en arriver à la construction d'une gare souterraine, qui se 
ferait en dessous de celle du m2 (!), nous miserons notamment sur une prolongation 
des quais, la création d'une à deux voies supplémentaires et le développement 
d'autres gares, comme celle de Prilly-Malley, dans le cadre du projet de RER 
vaudois, et celle de Renens, qui va devenir la 2e gare du canton. Avec ce dernier 
point, l'objectif est « d'étaler la confiture » afin que Lausanne ne soit pas la seule 
porte d'entrée de l'agglomération. A ce titre, il est question d'augmenter de 150 % 
l'offre en transports publics dans l'ouest lausannois, qui est très motorisé. 

 

Sources :  

www.rsr.ch 

www.t-l.ch 

www.lausanne.ch 

http://info.rsr.ch/fr/news/Le_M2_arrive_interview_de_Francois_Marthaler.html 

 


