Historique

Les transports lausannois
1895
Début de la construction du réseau de tramways.

1932
Lausanne est l'une des premières villes européennes à introduire le trolleybus, une technologie écologique d'avant- garde. 

1991
Le Canton de Vaud , la Ville de Lausanne et les communes de Chavannes, Ecublens et Renens inaugurent le Métro Ouest devenu aujourd'hui le m1. Plus de 9 millions de voyageurs par année sont transportés sur son parcours Flon-Renens CFF, en desservant l'Université de Lausanne et l'EPFL.

Avant le m2 il y avait la ficelle

Le 15 mars 1877 Inauguration de la ligne Lausanne-Ouchy (la Ficelle), premier funiculaire d'Europe. Une grande première puisque le funiculaire entrainé par câble doit affronter une déclivité hors norme et assurer le transport de pondéreux, le tout en 6 minutes. Le funiculaire est formé de deux convois ayant chacun trois voitures pour voyageurs qui se croisent à la station de Montriond, seul point d’arrêt sur la ligne. De Montriond, le funiculaire transporte les terres de remblai au Flon. 
Les stations des Jordils et Sainte-Luce sont ouvertes en 1877. La fréquence de passage en semaine fixée à 30 minutes, est  réduite à 15 minutes le dimanche après midi pour attirer les promeneurs. Lors de la fête de la Navigation, le dimanche 23 juin 1877, 8463 voyageurs sont transportés. Un record pour la première année d’exploitation.

La Ficelle porte ce surnom en référence au téléphérique de la Croix-Rousse de Lyon, qui était tracté par un câble. La portion visible sur la photographie sera recouverte pour permettre la création d'une très grande coulée verte. 

Le 5 décembre 1879 le tronçon entre gare ferroviaire et Flon est ouvert. Surtout pensé pour le service des marchandises, sa construction a été retardée, les systèmes à air comprimés étant peu fiables. Faute de solution, le système pneumatique est finalement abandonné. Un seul compartiment pour voyageurs est initialement prévu dans ces rames circulant au rythme de 6 trains à l’heure tant à la montée qu’à la descente.

Les besoins
Le relief de la ville de Lausanne ne facilite que très peu la fluidité du trafic et des transports publics. L'accès depuis le nord-est de la ville souffre ainsi beaucoup de la densité de circulation, et les transports publics en premier lieu. Le canton de Vaud a imaginé le projet d'un nouveau métro reliant Epalinges à Ouchy, via le centre-ville, privilégiant ainsi la rapidité, la performance et la propreté écologique d'un tel moyen de transport. Véritable défi technologique, à cause des fortes pentes de la ville (jusqu'à 12%), le métro permettra d'offrir une meilleure mobilité dans la ville tout en préservant la qualité de vie en milieu urbain. Sa fréquentation est prévue à 25 millions de passagers par an. 
Le Grand Conseil a repris et approuvé le projet avec volonté et détermination et l'a soumis au vote populaire qui a eu lieu le 24 novembre 2002. Le projet a été très nettement approuvé par la population avec plus de 62% des voix favorables. 
La construction du premier métro automatique de Suisse (à l'image de la ligne 14 "Météor" de la Régie autonome des transports publics parisiens RATP) peut alors commencer. Sa mise en service est prévue pour septembre 2008. Le projet marquera sans aucun doute l'histoire des transports publics lausannois et même de la ville, avec le réaménagement de nombreuses places et rues (le plus gros projet sera celui de la place de la Sallaz) et la réorganisation quasi complète du réseau TL sur tout le tracé du métro. Cette nouvelle configuration des lignes porte le nom de "Réseau 08".

Avec le projet m2, la région lausannoise veut :
· Préserver la qualité de vie en milieu urbain. 

· Répondre aux besoins croissants de mobilité. 

· Faciliter les déplacements pour le travail et les loisirs. 

· Garantir une meilleure organisation de la circulation en ville grâce à un transport public rapide et performant.
La votation du projet M2
Question posée au peuple : 

Acceptez-vous le décret du 10 septembre 2002 concernant la participation de l'Etat au financement de la réalisation du Métro M2 entre Ouchy (Lausanne) et Les Croisettes (Epalinges)?
	Résultat des bulletins

	Electeurs inscrits
	362’955
	

	Bulletins rentrés
	186’068
	

	Bulletins blancs
	2’127
	

	Bulletins nuls
	1’820
	

	Bulletins valables
	182’121
	


	
	Suffrages
	% Suffrages

	OUI
	112’963
	62.03%

	NON
	69’158
	37.97%

	Taux de participation
	51.26%
	


M2 – Chronologie succincte

24 novembre 2002 : 
en votation populaire, le peuple vaudois approuve à une large majorité la création de la ligne du m2

Juillet 2003 : 
l’Office fédéral des transports (OFT) approuve les plans de l’infrastructure du m2

12 février 2004 : 
début des travaux (défrichement à Sallaz)

17 juin 2004 : 
le conseiller fédéral Moritz Leuenberger pose la première pierre du m2, lançant officiellement les travaux

22 février 2005 
éboulement à St-Laurent lors de la creuse du tunnel

18 juin 2005  
réouverture officielle de la Place St-Laurent

Juillet 2005
tunnel Falaises (503 m) percé

3 septembre 2005
quelque 20'000 personnes participent aux premières portes ouvertes du m2 (et de Tridel)

Septembre 2005
tunnels Perdonnet (67 m), Route de Berne (662 m) et Autoroute (442 m) percés

27 septembre 2005
les piliers du Pont Bessières, qui seront traversés par le Pont St-Martin du m2, sont percés

Novembre 2005
début des travaux de pose des voies

22 janvier 2006
après 120 ans d’activités, la Ficelle cesse son activité pour laisser place aux travaux de construction du m2

2 mars 2006
arrivée de la première rame du m2 à Lausanne

Mars 2006
tunnel Bugnon (486 m) percé

Juin 2006
tunnel Viret (279 m) percé

Juillet 2006
achèvement du percement des tunnels avec St-Laurent (314 m) et Langallerie (136 m, terminé le 28.07.06)

Septembre 2006
une rame est exposée au Comptoir suisse et attire de nombreux visiteurs

2 décembre 2006
plus de 30'000 personnes participent aux portes ouvertes du m2 (coulée verte, tunnels et station Croisettes avec rame)

15 janvier 2007
la zone Nord de la ligne (Croisettes – Fourmi) est mise sous tension

28 mars 2007
fin des travaux de pose de voie

14 mai 2007
mise sous tension du tronçon Fourmi – Ours

1er décembre 2007
quelque 25'000 personnes découvrent les stations et rames du m2 à l’occasion des troisièmes portes ouvertes

15 mai 2008
exercice de sauvetage à la Place de l’Ours, avec la participation des corps d’intervention de la Ville de Lausanne

12 juillet 2008
le futur exploitant tl prend possession de l’entier du système m2 et démarre la marche à blanc

14 septembre 2008
l’OFT délivre l’autorisation d’exploiter aux tl
18 septembre 2008
inauguration – Journée officielle

19-21 septembre 2008
inauguration – Fête populaire avec le festival Label Suisse de la RSR
Avantages
Valorisation de la ville

Pour Olivier Français, cette adaptation des transports devrait améliorer considérablement la mobilité des quelque 250'000 habitants de l’agglomération.

Les désagréments de quatre ans de travaux seront donc compensés par les avantages du M2. «La ville sera valorisée, le milieu urbain et le commerce local garderont leur attractivité, tous gagneront une grande facilité de déplacement.» 

Imaginé comme la colonne vertébrale du réseau des transports publics, le métro permettra de désengorger l'axe nord-sud de l'agglomération. Les rames sur pneus relieront le haut et le bas de Lausanne en moins de vingt minutes et transporteront 25 millions par an.

De nouvelles lignes de bus seront créées et directement connectées au métro. Mais il sera aussi un trait d'union avec le réseau cantonal et national des Chemins de fer fédéraux.

Des quartiers modifiés grâce au M2

La «promenade de la Ficelle», un nouveau trait d’union entre la gare CFF et Ouchy

Le chemin qui sillonne le couvert jardiné de la coulée verte a été baptisé «promenade de la Ficelle». A la veille de l’inauguration du m2, la Municipalité entend ainsi honorer la mémoire de l’ancien métro. Au Boulevard de Grancy, les Lausannois peuvent aussi profiter d’une vue imprenable depuis la «terrasse Alfred-Stucky» un nouvel espace baptisé au nom du professeur réputé. 
Performances

Une première mondiale 

Jusqu'à 12% de pente. 10% du tracé à l'air libre.

Une technologie de pointe
Véhicules, automatisme, informatique.

Un métro sûr
Par ses méthodes et outils de conception moderne.
Par la surveillance permanente exercée par les automatismes.
Par la protection en station...
des portes vous empêchent de tomber sur la voie. 
Par les équipements audio-visuels de surveillance.

Fiche technique
Fréquence: 3 min.
Alimentation: 750 V continu sur le 3ème rail
Longueur: 30,7m
Largeur: 2,46m
Masse à vide: 56 tonnes
Capacité: 220 places dont 60 assises
Vitesse: 60 km/h

Les stations 
Des accès aisés, équipés d'ascenseurs

Que font les TL

L’entreprise tl exploite les actifs de trois sociétés :

Transports publics de la région lausannoise (tl) sa 
Capital social
2 309 500
Communes actionnaires
67%
Canton de Vaud
26%
BCV
4%
Actionnaires privés
3%
Tramway du sud-ouest lausannois (tsol) sa
Capital social
53 500 000
Canton de Vaud
60%
Communes actionnaires
40%
Métro Lausanne-Ouchy sa
Capital social
50 000
Commune de Lausanne
100%
Chacune des trois sociétés dispose d’un conseil d’administration (CA). En outre, les tl sont dotés d’un Comité de direction (CD). La Direction des tl répond à ces organes dirigeants selon le schéma ci-dessous :

	AG tsol
	AG tl
	AG métro LO

	CA tsol
	CA tl
	CA métro LO

	
	CD tl
	

	
	Direction tl
	


Sources : 

T_L.ch
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